Cos datos do avance do IGE, o VEB do sector servizos medrou un 2,3% en 2023. Foi a segunda porcen-
taxe mais elevada despois da industria e superou en 5 décimas a variacion do piB total.

A traxectoria do VEB nos servizos foi homoxénea ao longo de 2023. Logo dunha variacion do 2,9% de
Xaneiro a marzo, nos restantes trimestres a taxa de variacion roldou o 2%.

O indice da cifra de negocios amosa, en termos nominais, un sensible incremento na hostaleria e nas
actividades profesionais, artisticas e técnicas.

O sector de servizos en Galicia en 2023 segue creando emprego. A ocupacion subiu un 2,2% e superou
a barreira dos 800.000 traballadores.

A metade dos contratos que se asinaron nos servizos en 2023 corresponden ao comercio, transporte
e hostaleria e, en particular, a esta ultima actividade na que se xeran un de cada catro novos contratos.

A mediados de 2022 o IPC dos servizos crecia en termos interanuais un 4,7%. Este incremento manti-
vose, décima arriba ou abaixo, nas variacions mensuais de 2023.

Galicia contaba con 41 centros comerciais que ocupaban un total de 11 milléns de metros cadrados.
En 2023 inaugurouse un parque comercial e estanse construindo, alguns xa moi préoximos a sua aper-
tura, varios novos centros.

A principal noticia en 2023 en Galicia en relacion coa actividade dos establecementos de base ali-
mentaria foi o peche en xullo do Hipercor en Marineda City na Corunia.

2023 non foi un bo ano para o transporte intrarrexional de mercadorias en Galicia. O descenso foi do
6,7%. Os resultados do transporte cara a outras comunidades autonomas e ao estranxeiro foron mais
positivos.

O movemento de pasaxeiros nos tres aeroportos galegos en 2023 case alcanza os 6 milléons de per-
soas. Estamos cunha cifra récord lograda grazas aos notables incrementos rexistrados nos traficos
dos tres aeroportos.

Os resultados dos portos galegos de interese xeral non foron positivos en 2023. Apréciase un des-
censo no trafico de mercadorias do 12% no total debido, sobre todo, a caida da actividade en Ferrol-
San Cibrao e na Corufia.

O aumento nos tipos de xuro das operacions das entidades de depdsito operantes en Galicia fixose
notar mais nos créditos que nos depdsitos, elevando a marxe de beneficio das entidades.

O tamano da rede de oficinas bancaria en Galicia mantivose aproximadamente estable por primeira
vez en quince anos.






A actividade do sector servizos en 2023

O IGE cuantificaba o crecemento do VeEB do conxunto do sector servizos da economia galega nun 2,3%,
a segunda porcentaxe mais elevada tras a industria e 5 décimas mais alta que o crecemento do PiB total.
Por tanto, a actividade terciaria en Galicia, ainda que se desacelerou sensiblemente con respecto aos dous
exercicios anteriores, tivo unha evolucién positiva debido, ante todo, a dinamica observada no comercio,
transporte e hostaleria que incrementou o seu VEB nun 4,3% e nas actividades artisticas, recreativas e ou-
tros servizos, cuxo crecemento foi do 4%. Iso contrarresta a caida no grupo de informacién e comunica-
ciéns que, cunha variacion do -1%, € o unico subsector (cadro 1) que presentou unha taxa negativa.
Cadro num. 1

Evolucién do VEB nas ramas do sector servizos
Taxas de variacion interanuais (en %)

A evolucioén do VEB dos servizos en termos
monetarios reflicte un crecemento do 8%, o
que, comparado coas taxas que figuran no ca-

Ramas dos servizos 2021 2022 2023 . H . H

Comercio, transporte e hostaleria 17,0 17,3 4,3 dro 1’ evidencia a |mp0|.*tanCIa do co'mpor't’a-
Informacién e comunicaciéns 26 11,8 -1,0 mento dos prezos. O impacto da inflacion
Actividades financeiras e de seguros 15 -0,9 0,5 2 2

o o B S 7 esta sendo cada vez mais forte. En ca_n'fo aos
Actividades profesionais 10,2 3,0 23 subsectores que configuran esta actividade,
Gl () e cabe destacar o incremento dun 33,6% en ter-
e educacion 2 03 0.7 ) . )
Actividades artisticas, mos monetarios do VEB das actividades finan-
recreativas e outros servizos 7.5 -0.9 4,0 ceiras e de seguros (en termos reais este VEB
Servizos non de mercado 2,4 -0,3 0,5 . 0.5% id

el S 7.4 6.3 23 creceu sé un 0,5%), o que evidentemente pon
PIBpm 7.6 4.1 1.8 de manifesto o gran aumento dos seus pre-
Datos de 2021 provisionais e de 2022 e 2023 avance. ZOS. En ningun sectora Variacién é de dous di_
Fonte: IGE.

xitos salvo neste, ainda que en case todos eles
as diferenzas entre o valor real e o monetario
son moi significativas. A influencia dos prezos non parece ser moi alta, s no sector da informacion e a
comunicacion e na parte de servizos do grupo actividades inmobiliarias.

No cadro 1 figura a variacidon do VEB por sectores, pero o comportamento de cada unha das actividades
incide en maior ou menor medida na economia de Galicia segundo sexa o seu peso na xeracion de VEB.
Sobre o valor absoluto do VEB, a ultima informacion publicada refirese a 2021 e en Galicia os catro sectores
de maior dimension segundo as contas econdmicas anuais do IGE son: 0 comercio e a reparacion de ve-
hiculos (absorbia un 17,7% do total); as actividades inmobiliarias (16,2%); as actividades sanitarias e servizos
sociais (10,5%), e a Administracion publica e defensa (9,2%). O transporte e almacenamento, que se estu-
dara polo miudo mais adiante, absorbia o 6,1% do VEB, pero o valor da sua producion elevabase ao 11,5%.

O crecemento dun 2,3% do VEB nos servizos logrouse grazas a actividade realizada polos servizos que
atenden o mercado. Pola contra, os denominados servizos de non mercado, esencialmente aqueles que
realizan as diferentes Administracidns Publicas, mantiveron o seu VEB en cifras moi similares as de 2022. O
seu incremento foi de tan sé o 0,5%.

Con datos mais definitivos que os que figuraban nos /nformes anteriores, aqui cabe indicar que logo
do shock de 2020 coa irrupcion da crise sanitaria, o comercio, transporte e hostaleria perdian o 19,6% do
seu VEB e as actividades artisticas, recreativas e outros servizos o 15,3%. Iso motivou un descenso do VEB
dos servizos dun 6,9%. Porén, a saida desta nova e inesperada crise produciuse cunha extraordinaria rapi-
dez, apoiada por unha demanda ansiosa de recuperar as pautas de consumo de 2019 e polo impulso que
supuxo que tanto 2021 como 2022 fosen anos Xacobeos. Dese modo, o crecemento do VEB en 2021 xa foi
nada menos que do 7,4%, o que permitiu que nun sé ano se recuperasen os niveis de actividade de 2019.
Esta cifra case se repite en 2022, periodo no que o incremento foi do 6,3%, cun gran dinamismo no co-
mercio, transporte e hostaleria (17,3%), e sendo tamén elevado o avance en informacién e comunicacion
(11,8%). Cos resultados de 2021 e 2022 era moi dificil que esta dindmica se prolongase a 2023. Asi, no ano
obxecto deste estudo producese unha desaceleracion na actividade, ainda que a taxa de variacion segue
sendo positiva debido, como xa se indicou, a unha maior xeracion de VEB en todos os subsectores que
configuran o terciario galego, salvo en informacion e comunicacions. Lembremos que, tras a forte subida
de 2022, o sector mantivo en 2023 o seu VEB nuns valores moi parecidos aos daquel ano, posto que, como
se sinalou, o seu descenso foi do 1%. Esta traxectoria suxire que os factores exéxenos que afectaban a
economia galega e que podian frear a actividade de servizos non profundaron mais do que fixeron en
2022. O elevado incremento nos prezos, os conflitos internacionais e as subidas nos tipos de xuro que se
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- intensificaron en 2022 non se agravaron en
Grafico 1

Evolucion do VEB no sector servizos 2023, o que permitiu unha dindmica econé-

picices de voume o eadeados onai ) mica relativamente favorable.
atos corrixidos de efectos estacionais e de calendario

Taxas de variacion interanuais (en %) .. L. ..
50 En suma, a actividade terciaria en Galicia
20 no ultimos tres anos foi a mais alta da historia,
o /\___%;_ recuperandose sobradamente tanto da crise
o iniciada en 2008 como da de 2020. O VEB en
10 2023 foi un 19,80% mais alto que o xerado en
™ 2008 e un 8,74% maior que en 2019.
-30

No grafico 1 obsérvase que a traxectoria
do VEB nos servizos foi bastante homoxénea
ao longo de 2023, o que contrasta coa pro-
gresiva desaceleracion de 2022. Mentres que,
nese ultimo ano, se pasou dunincremento do
9,8% no primeiro trimestre ao 3% no cuarto, en 2023, tras unha variacion do 2,9% de xaneiro a marzo, nos
restantes trimestres a taxa de variacion roldou o 2%. Compre sinalar que nos meses de veran, coa intensi-
ficacion do turismo, non se mellorou o crecemento observado na primavera e no outono. Esta estabilidade
tamén se observa no sector servizos do conxunto de Espafia, malia que cunhas taxas levemente mais ele-
vadas.
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Gasto de Galicia en consumo dos fogares e ISFLSF w—(aalicia ==Espana

A tendencia das ultimas décadas cara a unha terciarizaciéon da economia cada vez maior proseguiu en
2023. Neste ano os servizos xeraban o 71,4% do VEB galego (70,9% en 2022). E a porcentaxe mais alta de
toda a serie histérica. Lembremos que en 1995 o seu valor era do 61,9%, polo que se avanzou case 10
puntos & conta dos descensos nos outros tres grandes macrosectores. O peso do sector primario neste
periodo reduciuse & metade, a construcion baixou do 10% ao 6% e a industria manufactureira xunto a
enerxética perdeu 2 puntos. Estamos, por tanto, nunha sociedade moi vencellada aos servizos, na que
adquire moita importancia a demanda interna que é a que mais incide no seu desenvolvemento. Neste
sentido, no grafico 1 tamén se presenta, en columnas, a evolucién do gasto en Galicia do consumo dos
fogares e as ISFLSF. Apréciase un absoluto estancamento deste consumo ao longo de 2023, xa que as taxas
de variacion nos catro trimestres non superaron o 1%. Esta paralizacion na demanda, ainda que pode ser
paliada pola prestacion de servizos as empresas ou ao sector publico, incidiu negativamente na xeracion
de veB en Galicia.

Xunto coa estimacién do VEB que realiza o IGE, a evolucidon da actividade no sector servizos galegos
tamén se pode avaliar a partir do indice da cifra de negocios que elabora o INE. Neste excluense os servizos
non destinados ao mercado e as actividades financeiras, ambos cunha significativa incidencia na econo-
mia galega. O indice elabdrase en termos nominais, polo que non se depuran as variacions provocadas
polos prezos. Os resultados obtidos mostran, por encima dos outros, un notable incremento na hostaleria
e nas actividades profesionais, artisticas e técnicas. En ambas a taxa foi do 17,1%. Nas outras, a variacion é
relativamente baixa, o que recolle un estancamento na maioria delas. A unica variacion negativa obsérvase
no transporte e almacenamento. En todo caso, se se comparan os datos do 2003 cos dos tres anos pre-
cedentes, apréciase que xa non existen eses grandes vaivéns e que a actividade se estabiliza na maioria
dos sectores.

Cadro num. 2

Ocupacidn no sector servizos. Galicia
Datos coa base poboacional de 2021

Ocupacién (miles de persoas) TVI (%)
CNAE-2009 Sector 2021 2022 2023 2022 2023
Comercio por xunto e polo miudo;
45-47 reparacion de vehiculos de motor e motocicletas 167,8 174,4 171,2 3.9 -1,8
49-53 Transporte e almacenamento 52,7 54,6 58,3 3.6 6,8
55-56 Hostaleria 65,5 71,0 78,5 8,4 10.6
Actividades de informacion,
58-82 financeiras, inmobiliarias e profesionais 156,8 165,3 164,5 5.4 -0,5
Administracion publica e defensa;
84 Seguridade Social obrigatoria 711 66,6 66,2 -6,3 -0,6
85 Educacion 70,9 72,5 80,9 2,3 11,6
86-88 Actividades sanitarias e de servizos sociais 109,0 1085 105,5 -0,5 -2,8
90-99 Resto de servizos 77,7 784 83,8 0,9 6,9

Fonte: EPA, IGE-INE.
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Unha boa noticia que nos proporciona o sector de servizos en Galicia en 2023 é que segue creando
emprego. Asi, se nas cifras avanzadas polo IGE o VEB crecia, en termos reais, un 2,3%, a ocupacion faciao
nun 2,2%, polo que a porcentaxe de traballadores que en termos netos se incorporou ese ano ao sector
coincide coa do VEB, o0 que indirectamente parece suxerir que non houbo melloras na produtividade. En
2023 superouse a barreira dos 800.000 ocupados, co que o emprego do sector servizos representaba o
71,7% do total; porcentaxe idéntica & de 2022, que evidencia a total terciarizacion dunha economia na que
entendemos que outros sectores deberian ter maior protagonismo. Un sector industrial con maior enti-
dade xeraria efectos multiplicadores nas restantes actividades econémicas.

No cadro 2 apréciase que duas das actividades que configuran os servizos galegos mostraron unha
forte repunta no emprego. Tratase de educacion (11,6%) e de hostaleria (10,6%), dous sectores moi dina-
micos en 2023. A hostaleria, tras a pandemia, atopouse cunha demanda en expansion axudada por un
sector turistico en auxe. A ocupacidén aumentou en 7.500 traballadores. Lembremos que se trata dun sec-
tor cunha das mais baixas ganancias media anual por traballador e cunha gran rotacién laboral. Segundo
a EPA, en Espafia en 2023 tan s6 un terzo dos ocupados levaba mais de seis anos nunha mesma empresa.
A unha rotacion laboral intensa hai que engadir a gran mortalidade das empresas, cun periodo medio de
vida moi baixo. Pola suia banda, a educacion é o sector que en 2023 experimentou o maior incremento do
emprego, ao redor de 8.400 traballadores. Foi coa hostaleria o gran motor de 2023, malia que non se
mellorou nas taxas de temporalidade. Os resultados confirman que a reforma laboral de 2022 non incidiu
nesta actividade do mesmo xeito que noutros subsectores. Asi, no trimestre de veran o seu emprego en
Galicia foi de 75.700 persoas e no outono ascendeu ata os 85.800 ocupados. A maior parte deste emprego
é feminino, xa que a porcentaxe de mulleres sobre homes rolda o 70%.

Tamén foi significativo o aumento do emprego no sector de transporte e almacenamento, nun ano en
que se retardou a actividade, mentres que o comercio polo miudo perdeu ocupados nun contexto dunha
relativa melloria da sua cifra de negocios. Non obstante, a subida desta variable explicase mais pola infla-
cién que pola propia actividade. A maior perda de emprego produciuse nas actividades sanitarias e servi-
zos sociais (ao redor de 3.000 persoas), o que redunda moi negativamente nun dos piares da nosa eco-
nomia de benestar. Non é unha boa noticia cofiecer que tanto en 2022 como en 2023 diminuiu o numero
de ocupados sanitarios, circunstancia que prexudica a prestacion dun dos servizos basicos para a poboa-
cion.

— No grafico 2 apréciase a evolucion tri-
Grafico 2 . . .
Evolucion da ocupacion nos servizos mestral desde 2020 da ocupacién no tercia-
Taxas de variacién interanuais (en %) rio galego. Esta evolucidon comparase coa se-
guida por este mesmo sector en Espafia e no
conxunto da economia galega. Aqui obsér-
vase que, no primeiro ano de crise sanitaria,
as caidas da ocupacion nos servizos galegos
foron moito mais intensas que nos restantes
sectores. Con todo, xa en 2021 e 2022, coa
recuperacion, a taxa de incremento do em-
prego neste sector superou amplamente a do
total galego, a pesar de que non foi tan ele-
vada como a espaiiola. A traxectoria en 2023
= Total sectores Galicia —Galicia —Esparta foi dunha moderada aceleracion nos tres pri-
meiros trimestres do ano, para desacelerarse
de forma brusca no pasado outono (pasou de
subir un 3,1% no veran ao 1,8% no ultimo trimestre); periodo no que esta taxa se mantifia estable na ocu-
pacion total galega (2,7% e 2,8% respectivamente). No grafico 2 tamén se percibe un maior dinamismo en
canto a creacidon de emprego nos servizos en Espafia que en Galicia.
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Os contratos de traballo efectuados en 2023 proporcionan unha informacion adicional sobre a traxec-
toria do mercado de traballo. E obvio que coa reforma laboral cambiaron de maneira radical as estatisticas,
Xa que ao reducirse a temporalidade non se rexistran tantos contratos. En realidade, en 2023 predomina-
ron dous tipos de contratos, os indefinidos e os eventuais por circunstancias da producién. En canto aos
primeiros (pasouse de asinarse 31.381 en 2021 a 153.013 en 2022 para alcanzar os 156.930 en 2023), esta
€ a unica modalidade que tivo unha variacion positiva @ conta dun descenso en todas os tipos de tempo-
ralidade. A eventual por circunstancias da producién caeu un 9,3%, pero, ainda asi, asinaronse 291.479
contratos. Desde a reforma, a contratacion de fixos descontinuos pasou de ser unha figura marxinal a ter
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un peso significativo nos novos contratos indefinidos. Ata o de agora non se dispon de estatisticas moi
precisas para avaliar este tipo de contratacion.

A metade dos contratos que se asinaron nos servizos en 2023 corresponden ao comercio, transporte
e hostaleria e, en particular, a esta ultima actividade na que se xeran un de cada catro novos contratos.
Tameén é significativo o numero de contratos que se asina no grupo de actividades administrativas e ser-
vizos auxiliares. Por modalidades, é neste ultimo sector, ademais das actividades profesionais, onde mais
medrou a contratacién indefinida; a cal, con respecto a 2022, creceu nun 4,6% en hostaleria e tan sé un
2,1% no comercio. Parece razoable que, tras o impulso inicial, unha vez promulgada a reforma laboral, xa
non se empregue tanto. O maior uso da contratacion indefinida freou o numero de contratos iniciais
eventuais por circunstancias da producion, pero ainda asi seguen sendo moi habituais na hostaleria, en
transporte e en comercio. De feito, este modalidade de contratacién, na que se concentra a temporali-
dade, non descendeu do mesmo xeito que as outros e na maioria dos sectores produciuse un incremento
con respecto a 2021. Duplicaronse estes contratos en informacidon e comunicacién, e aumentaron ao re-
dor dun 40% en actividades artisticas, recreativas e de entretemento, e en educacion.

Os prezos no sector de servizos

Tras a pandemia, as tensions inflacionistas foron un dos principais problemas aos que se enfrontaron
as economias occidentais. Obviamente, Galicia non foi unha excepcién e o grafico 3 mostra como, se en
2021, no inicio da espectacular subida nos prezos, os servizos quedaron un tanto & marxe, xa que a orixe
se debe a factores exdxenos & economia galega que incidiron en maior grao nos outros sectores macro-
econdmicos; co paso do tempo a inflacion xeral, excluido o sector servizos, foise moderando e estabili-
zouse no terciario. Asi, mentres en decembro de 2021 a taxa xeral alcanzaba o0 9,1%, en servizos era tan s6
do 1,8%. Un ano despois, a taxa xeral caida ao 7,2% e a dos servizos xa era do 4,7%, porcentaxes que se
acadaron a mediados de 2022; e, décima arriba ou abaixo, este elevado incremento mantivose en todos
os meses de 2023. A inflacion nos servizos converteuse nun serio problema en canto mingua a competi-
tividade e distorsiona o funcionamento da economia; o que contrasta coa moderacion na taxa xeral sen
servizos (en decembro foi do 2,4% e nalgun mes como o de xufio chegou a ser negativa).

Sinalouse xa que o crecemento conti-

Grafico 3 nuado nos prezos non € unha singularidade

1pc dos servizos , . .

Taxas de variacion interanuais (en %) da economia galega, pero si o é que os pre-
16 zos no terciario estean a aumentar a taxas

mais altas en Galicia que en Espana. O dife-
rencial, que en decembro era de 4 décimas,
ten como agravante o feito de que desde a

8
6 repunta da inflacidn as taxas dos servizos en
4 Galicia foron mais elevadas que as de Espania.
; T /\ En canto a rubricas, é na hostaleria onde se
_2 \/A/ observa o maior incremento en 2023, un
4 6,6%, sete décimas mais que no conxunto de
x (m‘am;o:)a sondx f‘mamzxozlla sondx fmam;ozl: sondx lmam;u;l: sond ESpaﬁa, e tamén nos SeI’ViZOS para o ngal’ (un
5,5% fronte ao 2,9% de Espaia). Pola contra,
——Xeral sen servizos (inclue aluguer da vivenda) ~ ——Servizos Diferencial G-E . P ..
do conxunto dos servizos, a Unica actividade
Fer— na que descenderon os prezos foi no trans-
indice de confianza do consumidor (icc) porte publico, tanto urbano como interur-
€ 0s seus compoﬁentes ba no.

5 W Este comportamento dos prezos afecta o
-10

gasto dos consumidores, como se recolle no

-0 indice de confianza do consumidor elabo-
@ rado polo IGE e que incide na demanda de
:ﬁ 7 servizos. No grafico 4 apréciase a traxectoria
-40 trimestral que se seguiu nos ultimos anos.

Asi, mentres nos dous primeiros trimestres de
2023 obsérvase unha mellora na confianza,
esta tornouse pesimista na segunda metade
—_—lCC —Situacion financeira perscal (perspectivas de evolucicon) do ano. Neste ult"fno pen’odo empeoran as
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financeira persoal e da capacidade de aforro, cando tamén se volve mais negativa a evolucion da econo-
mia galega no seu conxunto; malia que a confianza é superior & que se tifia no inicios da saida da crise
sanitaria.

A distribucién e o comercio

Tras a pandemia, a rama do sector servizos cun maior dinamismo en Galicia é a que agrupa comercio,
transporte e hostaleria. As estimacions de VEB que realiza o INE, nas que estes tres sectores se presentan
dun modo agregado, reflicten un crecemento que rolda o0 17% tanto en 2021 como en 2022; mentres que,
en 2023, a pesar de observarse unha sensible desaceleracion, este VEB aumentou nun 4,3%, porcentaxe
sen dubida positiva e que evidencia a vitalidade duns sectores fundamentais na estrutura econémica ga-
lega. Compre lembrar que este conxunto de actividades foron as mais afectadas pola crise sanitaria e tras
o esborralle de 2020, na que a perda de VEB roldou o 20%, experimentou unha sensible recuperacion en
2021, mantida coa mesma intensidade en 2022. Nestes dous anos, axudado pola celebraciéon do Xacobeo,
reactivouse o turismo, co consecuente beneficio para o negocio de hostaleria, as actividades comerciais
e tamén o transporte. Este ultimo sector, ao que se lle dedica a epigrafe seguinte, beneficiouse da reaper-
tura do comercio mundial, malia que os resultados alcanzados poderian ser mellores de non producirse
un sensible incremento nos custos, en especial nos combustibles, e se non persistisen os problemas tra-
dicionais que lastran a sua dinamica.

Unha vez superada a pandemia, o ano 2023 pode cualificarse como o da consolidacidn da traxectoria
nestas ramas dos servizos a pesar dos nubeiros (conflitos politicos e bélicos, prezos a alza, retardacion do
crecemento nas economias mais proximas), que afectan a todas as actividades da nosa economia. Con
todo, o aumento do 4,3% no VEB non pode ocultar a evidencia dunha traxectoria mais favorable no co-
mercio e a hostaleria que no transporte. O VEB xerado polo conxunto destas tres ramas ten, no avance dos
datos facilitado polo IGE, un valor (en euros constantes de 2015) de 14.494,9 milléns de euros (17.440,7
milléns en termos correntes); o mais elevado en toda a serie historica e que supon un 19,7% mais do de
2008, ano de inicio da crise financeira, polo que os efectos negativos da mesma, xunto cos da pandemia,
parecen totalmente superados.

A pesar de que no momento de redactar este informe non podemos ainda cofiecer o valor estimado
que alcanzou o VEB exclusivamente na rama de comercio en 2023, si se dispdn dun indicador que permite
saber a traxectoria da cifra de negocios en Galicia. Tratase do indice da cifra de negocios do comercio,
coeficiente elaborado polo INE e publicado de forma desagregada polo IGE. Os resultados recéllense no
grafico 5 e mostran, desde 2020 a 2023, a variacion media no que vai de ano no mes de decembro. Dife-
réncianse tres ramas: venda de vehiculos de motor e motocicletas, comercio por xunto e comercio polo
miudo. Nos tres segmentos, e con datos provisionais, as taxas de variaciéon foron positivas e relativamente
elevadas, en especial na venda e reparacién de vehiculos; o que se confirma co incremento das matricu-
lacions (que se comentaran en detalle mais adiante), o bo momento do mercado de vehiculos usados e,
tamén, pola subida de prezos. A facturacion do comercio polo miudo, no que se vai centrar esta epigrafe,
medrou un 6,5%, o que suxire que persiste, a pesar da desaceleracion, a sua dindmica positiva. Tamén cabe
apuntar o aumento na facturacion dun 2,1% do comercio por xunto, actividade que experimentou unha
estabilizacion na sua actividade (se se elimina a variacion na facturacion debida as alzas nos prezos) tras o
crecemento dun 34,1% en 2022. Ainda que esta analise se centra no comercio polo miudo, non hai que
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Cadro num. 3 conexiéon con provedores e clientes, ao que

Ocupados nas actividades comerciais en Galicia (miles de persoas) na actualidade se suma a capacidade de uso
Datos coa base poboacional de 2021

da intelixencia artificial con solucidns que axi-
lizan a loxistica, resolven problemas de inven-
tario e reducen as ineficiencias.

TVI (%) TVI (%)
2020 2021 2022 2023  2022/2021 2023/2022
A Corufia 64,5 69,4 721 718

Lugo 20,6 191 17,9 20,3 -6,3 13,4 . .
Ourense 16,4 16,8 198 17,6 17,9 111 A pesar do incremento na cifra de nego-
Pontevedra 60,0 62,6 64,5 61,5 3,0 -4,7 cios e tamén do VEB (lembremos que o con-

161,5
Fonte: EPA-INE-IGE.

167,8 174,4

xunto de comercio, transporte e hostaleria
subiu un 4,3% fronte ao 2,3% observado no
sector de servizos e ao 1,8% do piB galego), os
resultados do mercado de traballo neste sector non foron positivos. Segundo a EPA, a ocupacion descen-
deu nun 1,8%, o que significa 3.200 empregos menos. Dese modo, a dinamica seguida tras a pandemia
supuxo que en 2022 no sector houbese 12.900 ocupados mais que en 2020, ano en que grazas a inciden-
cia dos ERTE por forza maior tan sé perdera 8.900 empregos a pesar da paralizacidon nas suas tres ramas.
Esta tendencia truncouse en 2023. Os resultados deixan 171.200 traballadores e segue sendo, con dife-
renza, a actividade que mais traballo absorbe en Galicia, moi lonxe de calquera outra. Sé se lle aproximan,
con 164.500 traballadores, as actividades de informacidn, financeiras, inmobiliarias e profesionais. A in-
dustria manufactureira galega contaba en 2023 con 13.420 ocupados menos.

No cadro 3 preséntanse os datos do mercado de traballo por provincias. Obsérvanse resultados dispa-
res, sobresaindo Lugo pola sua gran volatilidade e por manter unha traxectoria diferente & das restantes
provincias galegas. Asi, mentres as outras tres provincias aumentan o emprego nos anos precedentes a
2023 e a sua ocupacion cae nese exercicio, especialmente en Ourense, en Lugo sucedeu o contrario. En
canto a Ourense, apréciase un brusco descenso en 2023 explicable pola traxectoria deste sector na capital
(que absorbe boa parte da actividade comercial e de transporte da provincia) e nos seus municipios limi-
trofes. Na Corufia, o descenso foi moi leve, polo que practicamente se mantivo o nivel de ocupacién de
2022; mentres na provincia de Pontevedra a caida foi mais brusca. Esta situacion contrasta co crecemento
no VEB e a facturacién en Galicia. Isto suxire que se agudiza a reconfiguracion destas actividades; no refe-
rente ao comercio polo miudo é cada vez menos relevante o comercio tradicional, para consolidarse a
distribucion noutros formatos que minguan a demanda de traballo existente. Mais adiante incidirase nesta
cuestion.

Xunto coas estimacidns de ocupacion que se realizan coa EPA, para esta andlise tamén se dispdn dou-
tras duas fontes alternativas para completar os datos anteriores. Referimonos as afiliacions dos traballa-
dores a Seguridade Social e ao indice de persoal ocupado. Como ocorria en 2022, e asi se indicaba no
Informe precedente, os resultados destas fontes estatisticas son dispares. Se a EPA cifraba unha caida na
ocupacion nun -1,4%, as afiliacions & Seguridade Social en Galicia, considerando os tres subsectores, au-
mentou un 0,3%; porcentaxe que practicamente deixa as afiliacions nos mesmos valores que en 2022,
debido a que o incremento dun 0,3% nos afiliados ao réxime xeral é contrarrestado por unha nova caida
nos auténomos, un 2,9%, descenso mais intenso que nos anos anteriores. Parece evidente que no sector
cada vez hai mais traballadores por conta allea e menos por conta propia e iso é reflexo dos cambios na
estrutura de distribucion co desenvolvemento dos novos formatos. Compre sublifiar que o emprego por
conta allea neste sector estd a manter nos ultimos anos unha traxectoria expansiva, de xeito que en 2023
con respecto a 2019 dase a curiosa circunstancia de que a subida no nimero de traballadores no réxime
xeral (3.869) case é a mesma que o descenso ho réxime de auténomos (3.909). Nesta fonte os datos na
Coruia, Lugo e Pontevedra son moi similares. En todas elas repunta levemente a afiliacion dos traballa-
dores por conta allea e descenden en taxas similares (entre 0 2,5 e 0 3%) os autbnomos. A Unica excepcion
é Ourense, onde esta caida é do 3,7%.

Nos tres sectores que compofien os servizos comerciais a distribucion do emprego é moi desigual e
non é proporcional & xeracion de VEB, o que evidencia as diferentes produtividades. A distribucion dos
traballadores nestes tres segmentos mantivose moi estable nos ultimos anos. O comercio polo miudo
conta en 2023 co 60,2% dos asalariados e co 61,9% dos auténomos; por un 28,6% e un 24,4% no comercio
polo xunto, e un 11,7% e un 13,7% na venda e reparacion de vehiculos de motor. Estas porcentaxes son
practicamente idénticas as de 2022 e mostran o peso relativo no emprego destes tres sectores. A traxec-
toria en canto a evolucion da afiliacion foi moi similar e en todos eles, ao non superar a taxa de variacion
0 0,5%, os valores absolutos son moi parecidos aos de 2022. O incremento levemente superior aos outros
dous sectores produciuse no comercio polo xunto. Esta simetria non se observa nas variacidons por réxi-
mes, xa que a perda de autébnomos é mais intensa no comercio polo miudo, malia que os cambios nas
afiliacidons ao réxime xeral son similares as do comercio polo xunto.
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Cadro num. 4
Contratos de traballo rexistrados nas actividades comerciais en Galicia

TVI (%) TVI (%)
2021 2022 2023 2022/2021 2023/2022

Indefinido ordinario e fomento do emprego 5.640 23.654 24.140 319,4 21
De obra ou servizo 19.316 2517 0 -87,0 -100,0
Eventual por circunstancias da producion 66.419 50.443 44.180 -24,1 -12,4
Interinidade 11.689 12.973 11.836 11,0 -8.8
En practicas 628 455 389 -27,5 -14,5
Para a formacién 253 327 405 29,2 23,9
Outros 879 774 684 -11,9 -11,6
Total de contratos iniciais

Conversidns a indefinidos 8.000 12.291 4.120 53,6 -66,5
Total de contratos rexistrados 112.824 103.434 85.754 -8,3 -17,1
Fonte: IGE.

Pola sua banda, o indice de persoal ocupado elaborado polo INE e publicado polo IGE aproximase mais
aos resultados da Seguridade Social que aos da EPA. Neste caso a informacion é meramente indicativa, xa
que, debido ao tamafio da mostra galega, os datos do comercio polo xunto e os da venda e reparacion de
automobiles non son significativos a nivel estatistico. Segundo este indice, a ocupacién aumentou nun 1%
en 2023 debido a unha traxectoria diferente na venda e reparacion de automaobiles, cunha caida dun 2,7%
fronte a subida dun 1,9% no comercio polo xunto e un 1,2% no comercio polo miudo. En todo caso, a
tendencia é a mesma que a reflectida coas afiliacidns a Seguridade Social. O emprego mantivose relativa-
mente estable cun mellor comportamento do comercio polo xunto.

Para completar a andlise sobre a evolucién do mercado de traballo nas actividades comerciais galegas,
no cadro 4 preséntase a contia de contratos de traballos rexistrados entre 2021 e 2023 nas suas diferentes
modalidades. O efecto da reforma laboral de 2022 na contratacion indefinida e temporal impide avaliar
plenamente esta traxectoria. O certo é que a contratacion indefinida medrou un 2,1%, mentres volveron
descender de maneira sensible os contratos temporais. Estas cifras dan paso as disquisicidons sobre se o
groso dos 24.140 contratos indefinidos o son para a prestacion de servizos fixos descontinuos nun sector
no que a estacionalidade é moi relevante, sexa a contratacién a tempo completo, parcial ou en determi-
nados meses do ano. O certo é que os contratos eventuais por circunstancias da producién caeron un
12,4% e as interinidades un 8,8%. A nota positiva, en todo caso, é que tras a reforma de 2022 se rexistraron
un 319,4% de contratos indefinidos mais e este tipo de contratacion superou en 2023 os resultados de
2022.

Se nos centramos exclusivamente no comercio polo miudo, dispofiemos dos indices de ocupacién e
cifra de negocios especificos para esta actividade que elabora o INE e que o IGE publica con mais detalle.
No grafico 6 describese a evolucion da cifra de negocios a prezos constantes (distinguindo entre o indice
xeral con ou sen estacions de servizos) e da ocupacion. Obsérvase que tras os vaivéns xerados tras a saida
da pandemia, a evolucion en 2023 destes tres indices, mes a mes, foi bastante estable. As taxas de variacion
do indice xeral da cifra de negocios oscilaron entre o -1,6% no mes de febreiro e 0 1,4% de xufio.

En canto aos resultados anuais, os valores do indice coinciden co xa comentado. A prezos constantes,

a cifra de negocios apenas variou un 0,1% con respecto & de 2022, mentres que excluindo as estacidns de
servizo o crecemento foi do 0,9%. Se se diferencia o sector de alimentacion do resto apréciase que, nun
contexto inflacionista, a alimentacién incre-

Grafico 6 mentou a cifra de negocios un 0,6% en ter-
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traballaban menos de 10 asalariados. Unha caida dun 7,3% pon de manifesto unha crise, xa que de seguir
este ritmo moitas cidades, pobos e vilas galegos perderan a sua tradicional fisionomia. Un recente Informe
da Federacion Galega de Empresas Inmobiliarias pofiia como exemplo a cidade de Ourense, na que un
38% dos locais comerciais estan baleiros; situacidn que se concentra no casco antigo, nas galerias comer-
ciais e nos barrios periféricos. Tamén argumentaban que a pesar desta situacidon que se estende a toda
Galicia, os prezos dos alugueiros non se axustan a situacion real do mercado.

No cadro 5 obsérvase que en todas as especialidades descende o numero de locais e en ningunha a
taxa de variacion é menor, en valor absoluto, ao 5%. Son particularmente significativas as caidas nos postos
de venda en mercados e na venda especializada de equipos para as tecnoloxias da informacion e as co-
municacions.

Cadro num. 5

Numero de locais activos dedicados & actividade do comercio polo mitdo
(excepto vehiculos de motor e motocicletas) localizados en Galicia

Con menos Entre Mais Con menos Entre Méis

de 10 10 e 99 de 99 de 10 10e 99 de 99 TVI (%)
asalariados asalariados asalariados Total asalariados asalariados asalariados Total 2022-2023

En establecementos

non especializados

De produtos alimenticios,
bebidas e tabaco en 4.840 51 2 4.893 4.506 49 1 4.556 -6,9
establecementos especializados
Para a automocion en

1793 29 6 1828 1.668 28 6 1702 -6,9

- 414 43 1 458 384 44 1 429 -6,3
establecementos especializados
De equipos para as tecnoloxias
da informacion e as 537 20 1 558 482 18 1 501 | -102

comunicacions en
establecementos especializados
Doutros artigos de uso
domeéstico en establecementos 4.479 41 2 4522 4.126 37 2 4.165 -7.9
especializados

De artigos culturais e
recreativos en establecementos 1.595 14 0 1.609 1.493 15 0 1508 -6,3
especializados
Doutros artigos en

- 8.863 89 6 8.958 8.307 90 9 8.406 -6,2
establecementos especializados
En postos de venda 2520 4 0 2524 | 2212 4 0 2216 | -12.2
e en mercados
Non realizado nin en
establecementos, nin en postos 650 12 2 664 612 13 2 627 -5,6
de venda nin en mercados
Total 25.691 303 20 26.014 23.790 298 22 24.110 -7.3

Fonte: Directorio Central de Empresas. INE.

Un dos cambios mais relevantes na distribuciéon polo miudo nas ultimas décadas foi a irrupcion dos
centros comerciais. Este formato, xunto coa expansion da venda en lifia, supuxo unha forte competencia
para o comercio tradicional. A finais do século pasado e ao principio do actual a creacién de centros co-
merciais tivo un forte impulso. Segundo o balance do sector en 2023 de Asociacion Espafiola de Centros
e Parque Comerciais, o récord en Espafia alcanzouse en 2003 coa apertura de 34 centros. Tras o boom
deses anos e coa oferta bastante cuberta xa na década anterior produciuse unha sensible desaceleracion.
Coa chegada da pandemia sufriuse o consecuente parén no consumo. A recuperacion foi rapida e xa 2023
marcou un récord de vendas en Espafia. Desde esta asociacion indican que hai marxe de crecemento,
ainda que non ao ritmo doutras décadas. De feito, estan en proxecto a construciéon de 42 novas instala-
cions (34 parques comerciais; dous centros comerciais moi grandes, un grande, dous medianos e tres
pequenos) entre 2024 e 2026. Estes proxectos concéntranse en zonas moi concretas de Esparia nas que
a demanda é elevada.

Galicia na actualidade conta con 41 centros comerciais que ocupan un total de 11 milléons de m? (o
5,7% da superficie bruta alugable espariola), incluindo tanto o espazo dedicado a venda retallista como ao
lecer. Ainda que o estancamento da poboacion, a retardacion da demanda debido a elevada inflacion e a
evolucion das rendas motiva que se estean repensando novos investimentos, en 2023 inaugurouse un
parque comercial e se estan construindo, alguns xa moi proximos a sua apertura, varios centros.

A novidade en 2023 foi a apertura no mes de maio do parque comercial da Revolta en Carballo. Agar-
dase que sexa un centro de referencia para a comarca de Bergantifios e a Costa da Morte. Combina a
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oferta retallista (quince tendas), cun Mercadona e grandes espazos para lecer; ocupa unha superficie de
28.000 m?, e proporciona emprego directo a mais de 200 persoas.

De entre os proxectos que seran unha realidade nos proximos anos destaca a adaptacion do centro
Dolce Vita (pechado en 2014), no poligono da Grela da Corufia, a un novo formato. Deste proxecto pro-
movido polo fondo Pelayo Capital cunha superficie de 60.000 m? espérase que empregue 1.300 traballa-
dores e sobre el déronse amplas referencias nos /nformes precedentes. Tamén nos estudos anteriores
comentabanse os avatares na posta en marcha do Way Ourense por parte do grupo Kronos en San Cibrao
das Vifias. Disporieria de 18.000 m? e xeraria ao redor dos 250 empregos directos. Con todo, as ultimas
noticias sinalan que se abandona esta proposta e xa se abriron negociacidns para transferir os terreos
(antes ocupados por Muebles Calvo) & sociedade compostela Finsa.

Para finais de 2025 prevese abrir en Vilanova de Arousa un parque comercial de 20.000 m? promovido
pola sociedade Vilanova Shopping Center, S.L., creada por tres empresarios murcianos. Doutra banda,
OMO Retail inicia as obras dun parque comercial en Sanxenxo, no poligono de Nantes. Dispdn dunha
superficie edificable de 4.700 m2 nunha parcela de 11.700 m?.

Compre indicar tamén que, tras 21 anos de tramites, en 2023 xa contou con todas as autorizacions a
realizacion da segunda fase do parque comercial situado no Poligono do Vao, situado en Campaiio, Pon-
tevedra. As instalacions realizanse en 36.000 m2. Na nave maior esta prevista a instalacion de cinco em-
presas (Vegalsa-Eroski, Decathlon, JYSK, Kiwoto e Leroy Merlin). Nunha nave mais pequena instalarase
exclusivamente Norauto. Prevese a creacion de mais de 100 postos de transporte.

Ao fio do anterior é cada vez mais frecuente que os poligonos industriais ou parques empresariais
galegos teflan unha importante dotacidén de comercio retallista. Son moitos os exemplos que se poden
citar. Asi, o Poligono Costa Vella en Santiago inclie un parque comercial e de lecer con moitos emblemas
dedicados & distribucion polo miudo de base alimentaria e a distribucion comercial en xeral. En 2023 inau-
guraronse novas instalacidons, como a tenda de mobiliario e decoracién da multinacional danesa JYSK.
Gadis tamén anuncia a apertura dun supermercado. Ademais, ese poligono converteuse nun centro de
atraccions cunha ampla oferta de lecer.

Finalmente, en canto aos centros comerciais existentes en Galicia hai que sublifiar que Odedn, de Na-
rén, o mais importante de Ferrolterra, volve estar en venda. Desde a sua creacidén en 2002 xa tivo catro
propietarios e o Gltimo, Patron Capital e Eurofund que o adquiriu en 2015, pretende vendelo. E posible
que sexa adquirido por un grupo de capital mexicano. Na actualidade conta con 65 locais comerciais, dos
cales sete estan pechados. E tamén un importante centro de lecer.

No comercio retallista ten un peso moi alto a distribucién comercial de base alimentaria. Anterior-
mente observamos como o indice da cifra de negocios na alimentacién, na parte do comercio polo miudo,
medrou en 2023 un 12,9% en prezos correntes e un 0,6% en prezos constantes, porcentaxes que dan unha
idea da elevada inflacion. A traxectoria cambiou con respecto a 2022, cando en prezos constantes conta-
bilizouse unha caida do 6,8%. Esta recuperacion da facturacion non debe ocultar a reducién no consumo
domeéstico en alimentos debido a unha menor variacidon das rendas dispofiibles familiares que os prezos.
O panel de consumo alimentario que cada mes elabora o Ministerio de Agricultura, Pesca e Alimentacion
facilita informacion por comunidades autdnomas sobre o consumo de todo tipo de alimentos. Desafor-
tunadamente, no momento de redactar este estudo os datos sobre 2023 ainda non estan completos, xa
que non se publicaron os de decembro, mes moi importante pola camparia de Nadal. En todo caso, os de
novembro reiteran o que ocorreu noutros meses. Asi, con respecto a 2022, mentres o valor do consumido
en Galicia aumentou (pasa de 361,8 millédns de euros a 369,3 milléns), o seu volume, medido en quilos ou
litros, descendeu (de 122,4 toneladas pasa a 115,9 toneladas). Tras a pandemia e coa evoluciéon dos prezos
os consumidores foron, para frear un gasto cada vez mais elevado, cambiando os seus habitos de compra.
Estendeuse o consumo de marcas brancas e de ofertas, buscando o produto mais barato e renunciando a
calidade.

A principal noticia en 2023 en Galicia en relacion coa actividade dos establecementos de base alimen-
taria foi o peche o 31 de xullo do Hipercor do centro comercial Marineda City na Corufia tras doce anos
desde a sua apertura. O peche do outlete do hipermercado afectou a mais de 200 traballadores que foron
recolocados nos outros establecementos que esta sociedade ten na provincia da Corufia. Merlin Proper-
ties foi a sociedade que lle adquiriu ao Corte Inglés estes locais, polo que xa conta co 100% de Marineda
City. Tras esta marcha recentemente acadbase de presentar o proxecto de reacondicionamento dos sitios
que ocupaba El Corte Inglés, ademais do seu aparcamento. Entre outras cousas contara cunha gran praza
publica para realizar calquera tipo de evento.
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Gréfico 7 Se en 2022 abrian en Galicia tres novos hi-
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A pesar destes movementos que levan a Mercadona a cuarta posicion da clasificacion galega, as tres
marcas de capital galego, Gadisa, Vegalsa-Eroski (joint venture entre a galega Vegonsa e a vasca Eroski) e
Froiz, seguen liderando en 2023 dun modo estable este segmento da distribuciéon comercial en Galicia.
Gadisa, lider nas provincias da Corufia, Lugo e Ourense, e terceira na de Pontevedra, non mostrou grandes
novidades en canto aos seus movementos de aperturas, ampliacions ou peches en 2023. Vegalsa-Eroski
conseguiu recortar a distancia en canto a superficie utilizable con respecto a Gadis grazas, ademais da
apertura de franquias, aos traslados a instalacions de maior tamafio e a unha nova apertura realizada na
area metropolitana da Corufa. Pola sua banda, Froiz, moi presente na provincia de Pontevedra, creceu
levemente grazas a evolucion das suas tendas propias que contrarrestaron a menor superficie dispofiible
das suas tendas asociadas.

Na clasificacion galega, o maior incremento en 2023 en canto & superficie produciuse en Alcampo
debido ao impacto que tivo en Galicia a operacion realizada con Dia para a adquisicion en 2022 de 223
supermercados, dos cales 22 se localizaban a Galicia. Estes cambiaron a sua insignia de Dia pola de Al-
campo. Iso permitiulle a Alcampo superar en superficie comercial en Galicia non sé a El Corte Inglés, que
perdeu dimension tras o peche en Marineda City, sendn tamén a Lidl, que no ano 2023 se mantivo estable.
Doutra banda, a venda de 22 supermercados permitiu a Carrefour adiantar a Dia en Galicia.

Dos restantes sectores de distribucion retallista tamén posue un peso significativo o téxtil e confec-
cién. A marxe da evolucién das vendas das grandes multinacionais con presenza en Galicia, a Asociacién
Nacional de Moda Retail (Acotex) presenta, mes a mes, a traxectoria que segue o sector en Espafia e o
previsible é que as suas lifias xerais non se separen demasiado do acontecido en Galicia. Segundo esta
asociacion, as vendas en 2023 medraron un 2,8% con respecto a 2022. Este aumento, menor ao esperado,
logrouse noutro ano complicado para o sector. A dinamica ao longo de 2023 foi de mais a menos. En
xaneiro alcanzouse un incremento nas vendas dun 9,9% grazas ao bo resultado da campafa de rebaixas
nun contexto externo con moitas incertezas. Nos tres meses seguintes o crecemento moderouse, pero a
actividade mantivo unha demanda positiva, xa que as variacions nas vendas oscilaron entre o 4% e o 6%.
En maio, estas caeron ata un 5,7%, sendo o primeiro mes con cifras negativas desde agosto de 2021; estas
achacaronse ao empeoramento da meteoroloxia. A actividade recupérase no veran, pero volve baixar no
outono. En outubro producese unha reducion do 3,7% debido, por unha banda, a un clima mais propio da
primavera que non incita & adquisicién de pezas da nova tempada; e, por outra, a que a renda dispofible
dos consumidores é cada vez menor. Finalmente, os meses de novembro e decembro foron bastante pla-
nos; suxiren que os clientes esperan grandes descontos e coa subida nos custos reducese a marxe em-
presarial. En novembro, tras o Black Friday agardabanse uns resultados positivos en Nadal, pero finalmente
o dato so foi un 0,9% superior ao de 2022. En resumo, en media, en 2023 non se alcanzaron os resultados
previstos a principios de ano, malia que o volume de vendas, en termos monetarios, subiu un 2,8%. Peor
se presenta o ano 2024, xa que as cifras do primeiro trimestre ofrecen unha estabilizacién das vendas en
xaneiro e febreiro, mentres en marzo rexistrouse un descenso do -7,9%. Parte desta porcentaxe tan nega-
tiva explicase polo efecto Semana Santa, periodo en que se desvia o consumo de téxtil cara a outros tipos
de consumo.



A ECONOMIA GALEGA 141

Cadro num. 6
Volume de negocio en Espafia da canle electronica nas 20 ramas de actividade mais importantes (s6 dentro de Espafia)
En euros

TVI (%)

xan.-set. xan.-set. 2023/
xan.-set. 2021 xan.-set. 2022 xan.-set. 2023 2023 (%) xan.-set. 2022

Administracion publica, impostos e Seg. Social 1.243.480.983 1.487.368.135 1.619.029.979 8,6 8,9
Carburantes para automocion 393.628.580 1.234.238.296 1.536.723.288 8,2 24,5
Axencias de viaxes e operadores turisticos 558.367.318 1.226.198.261 1.359.642.320 7.2 10,9
Hipermercados, supermercados e tendas de alimentacion 1.094.595.410 1.158.577.427 1.240.683.784 6,6 71
Espectéculos artisticos, deportivos e recreativos 442.063.265 938.280.637 1.228.426.085 6.5 30,9
Outros 204.844.496 505.894.893 929.489.775 5,0 83,7
Transporte aéreo 398.525.897 770.212.374 920.977.185 4,9 19,6
Electrodomésticos,imaxe e son 753.458.245 824.412.886 814.426.260 4,3 -1.2
Educacién 580.695.894 659.577.767 751.016.933 4,0 13,9
Transporte terrestre de viaxeiros 434.055.005 736.286.258 740.854.799 39 0,6
Hoteis e aloxamentos similares 261.758.048 389.521.591 535.781.481 2,9 375
Xogos de azar e apostas 533.999.551 619.588.736 503.637.347 2.7 -18,7
Publicidade 321.492.223 360.432.617 447.976.694 2,4 24,3
Enerxia eléctrica, gas, vapor e aire acondicionado 329.300.558 381.635.833 421.780.404 2,2 10,5
Pezas de vestir 429.087.193 403.529.041 407.638.624 2,2 10
Grandes almacéns 276.979.187 369.326.810 405.272.935 2.2 9,7
Intermediacion financeira 236.863.095 242.842.400 363.912.818 19 49,9
Seguros e plans de pensions 363.493.478 513.044.327 353.951.458 1,9 -31,0
Equipos de telecomunicacions e recargas telefénicas 227.227.596 286.874.744 348.661.828 1.9 215
Xoguetes e artigos de deporte 348.711.171 286.813.939 295.447.012 1.6 3,0
Resto 3.532.812.576 3.516.578.902 3.534.740.462 18,8 0,5

12.965.439.769 16.911.235.873  18.760.071.468

Fonte: CNMC.

En canto ao segmento dos bens duradeiros, a Asociacion Espafiola de Produtores de Electrodomésti-
cos (APPLIA) indica que en Espafia a venda de produtos de lifla branca, en 2023, descendeu un 7,47% e a
facturacion un 4,96%. Persiste a caida no consumo neste segmento.

No mundo da distribucion, en especial tras a pandemia, estan a desenvolverse vertixinosamente as
plataformas dixitais, sendo cada vez mais o numero de establecementos conscientes da importancia da
dixitalizacion. No cadro 6 preséntanse para 20 sectores os resultados do volume de negocio que moven
dentro de Espafia as canles electronicas e que elabora a cNMc (a Comisidn Nacional dos Mercados e a
Competencia). Excluese deste cadro 6 as compras e vendas que se realizan co estranxeiro. Nos nove pri-
meiros meses de 2023 (ultimos resultados dispofiibles) movéronse 18.760 millédns de euros cun incre-
mento, con respecto a 2022, en todos os sectores salvo nos xogos de azar, os seguros e plans de pensiéns
e electrodomésticos, imaxes e son. En varias actividades como o sector téxtil, o de xoguetes ou o trans-
porte terrestre de viaxeiros, o volume de transaccions foi moi similar ao de 2022. Tras as xestions coas
diferentes Administracidons Publicas que ocupan o primeiro lugar nesta clasificacion de vendas, adquiriu
grande importancia a compra de combustibles de automocion, cun valor das transaccions que multiplican
por catro as efectuadas en 2021, e volven cobrar relevancia as actividades relacionadas directa ou indi-
rectamente co turismo (axencias de viaxes e operadores, transporte e hostaleria). Tamén mantefien unha
traxectoria crecente as compras de alimentacién en hipermercados e supermercados.

Os transportes en Galicia

\?;::Egnsdoindicedacifrade negocios Unha das actividades econdmicas mais
(a prezos correntes) do transporte e almacenamento en Galicia . .. .
Taxas de variacion media no que vai de ano (en %) relevante nos servizos en Galicia é o trans-
10 porte e o almacenamento. Segundo o IGE,
“ 292 oL este sector en 2021 (ultimo ano con datos
. 207 i dispofiibles) ocupaba o segundo lugar en
120 canto a facturacion na clasificacion galega
v . o dos servizos, sendo tan s¢ superado pola ac-
0 — tividade de comercio e reparacion de vehicu-
10 los, xa tratada. Nese ano os transportes ab-
20 o sorbian o 11,5% da facturacion de servizos.
w Con todo, o seu peso relativo diminuia ao
Decembro 2020 Decembro 2021 Decembro 2022 Decembro 2023 6'1% se se atende a’ Xerac'o’n de VEB, a Cal se
# Galicia Espaiia concentra no transporte terrestre e no alma-

cenamento.
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Pola dimension desta actividade, a sua traxectoria condiciona os resultados que alcanza o sector de
servizos no seu conxunto. No grafico 8 apréciase que tras os espectaculares resultados alcanzados en
2021 e 2022, anos de superacion da crise sanitaria, a informacion dispofiible de 2023 mostra unha sensible
desaceleracion, que o indice da cifra de negocios cuantificaba nun descenso do 2,8% en termos moneta-
rios; cifra que seria mais elevada eliminando a variacién nos prezos. Ademais, neste cadro tamén se ob-
serva que a desaceleracion é mais profunda que a percibida no conxunto da economia espafola, evolu-
cidn contraria 8 seguida nos tres anos precedentes.

Pola diversidade das actividades que configuran este sector, e do mesmo xeito que se fixo no /nforme
anterior, a continuacion comentaranse os resultados alcanzados polos subsectores mais relevantes. A
analise comezara co estudo do sector de transporte por estrada, prestando atencion a dous aspectos; por
unha banda, & evolucién do transporte de mercadorias, e, por outra, a traxectoria na matriculacién de
vehiculos, tanto de turismos como de furgonetas. Seguidamente abordaranse os resultados en 2023 do
transporte de viaxeiros por vias maritima e aérea.

Matriculacions

Tras a sensible caida en 2022 na matriculacion de vehiculos en todos os segmentos, pero en particular
en camiodns e furgonetas (cadro 7), en 2023, segundo a Direccion Xeral de Trafico, obsérvase unha recu-
peracion en todas as especialidades, sendo precisamente moi significativo o incremento dun 27,3% na
matriculacion de camidns e furgonetas, o que permite a este segmento dedicado ao transporte de mer-
cadorias recuperar un dinamismo que parecia perderse desde 2018. Asi, malia que o numero de matricu-
lacions realizadas en 2023, 5.597, supera con folgura as de 4.396 camidns e furgonetas contabilizadas en
2022, esta cifra ainda esta lonxe da lograda en 2018, un total de 6.702. O fluxo de capital que require a
renovacion e, seguramente, a ampliacion do parque mobil galego suxire que as expectativas sobre a tra-
xectoria do transporte son mais optimistas que as mantidas nos ultimos anos. Pola sua banda, a matricu-
lacion de turismos segue lastrada polos cambios tecnoldxicos que se agardan na fabricaciéon, o que some
na incerteza uns consumidores que retardan a sia demanda & espera de que se clarifique a complexa
situacion actual. Tampouco a conxuntura econémica e a evolucion dos prezos incita a unha reactivaciéon

da demanda. Asi, e como se pode observar no

Cadro nim. 7 ) - cadro 7, as matriculacidéns de turismos me-
Matriculacién de vehiculos en Galicia L. o

draron en Galicia un 3,8% en 2023 tras catro

JLHEmos Camionsleiiug anos consecutivos de elevados descensos.

Con todo, o numero de matriculacions dese
ano, 31.258, é a segunda mais baixa (a pri-
meira € a de 2022) desde 2015; e supon tan s6
0 38,7% das 82.707 matriculacions realizadas
en 2007, ano anterior a irrupcion dunha crise

(*) Entre outros: autobuses, motocicletas e ciclomotores, tractores e remolques. . .
Fonte: IGE-Direccion Xeral de Trafico. financeira que afectou fortemente a econo-

mia galega.

Pola sua banda, a Administracion Tributaria indica que en Galicia se matricularon en 2023 un total de
33.145 turismos e todoterreos. Con gasolina como combustible matricularonse 20.600 vehiculos, de dié-
sel 9.531, mentres que s6 3.014 utilizaron outros combustibles. Esta ultima cifra significa o 9% da total,
porcentaxe que no conxunto de Espafia € mais baixa ao alcanzar o 8,5%. A porcentaxe do 9% é case 4
puntos mais alta da alcanzada hai un ano.

A incerteza existente polo tipo de vehiculo que predominara nas proximas décadas, a evolucién dos
prezos e a retardacion da actividade econdmica esta a frear a demanda no sector, situacidon que non pa-
rece que afecte de maneira significativa a producién galega de automaobiles; actividade xa analizada no
capitulo dedicado ao sector industrial. Lembremos que as normas da Unién Europea ainda mantefien o
ano 2035 como data limite para a comercializacion dos vehiculos automobiles de combustion e que en
2050 prohibiran a sua circulacién. Nestes ultimos meses foi cobrando forza a percepcion de que neste
contexto é moi dificil que se poidan alcanzar con normalidade eses prazos, considerando a escasa venda
de coches electrificados e hibridos, que en Espafia representan en torno ao 12%. Doutra banda, recente-
mente confirmouse o atraso, ata 2027 para os fabricantes de turismos e furgonetas e ata 2029 para os
camions e vehiculos pesados, da entrada en vigor da nova directiva Euro7 sobre a regulacion dos limites
aceptables para a emision de gases dos motores de combustién que, no momento da redacciéon deste
estudo, ainda non fora publicada. Esta norma é menos severa que a proposta inicial da Comision Europea.
Ademais, e en canto as restricions a circulacion de determinados vehiculos debido ao seu nivel de conta-
minacion, apréciase un cumprimento desigual en Galicia das zonas de baixas emisions (zBE) nas sete
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principais cidades galegas, xa que esta identificacion afecta os municipios espafiois de mais de 50.000
habitantes, e que, en principio, deberian implantarse en 2023. A finais dese ano s6 cumprian en Galicia co
esixido pola Lei de Cambio Climatico e Transicién Enerxética de 2021 dous municipios: A Corufia (son zBE
a Marifia e a Cidade Vella) e Pontevedra (a zBE rexe en todo o centro urbano pero o seu acceso non esta
rexido polo distintivo ambiental e a circulacidn é gratuita). As restantes cidades levaban un considerable
atraso nesta implantacion. Vigo, Santiago de Compostela, Ourense e Lugo estaban ainda tramitando o
Plan, mentres que Ferrol non o comezara, polo que o Defensor do Pobo abriu unha investigacion ante o
incumprimento desta norma.

Cos resultados de matriculacions en 2023, as previsions para Espafia nos vindeiros anos, tanto desde
o lado dos fabricantes de automobiles, manifestadas a través de ANFAC (Asociacion Espafiola de Fabricantes
de Automobiles e Camidns) como desde os vendedores e reparadores, a través de GANVAM (Asociacion
Nacional de Vendedores e Reparadores), non son moi optimistas debido, entre outros, a factores exdxenos
como a prolongacién da guerra de Ucraina ou o xurdimento de novos conflitos bélicos. Estas asociacions
estiman que Espafia esta ainda moi lonxe do seu nivel natural de matriculacions, que seria o que lle co-
rresponderia pola poboacidn existente, a renda e o parque mobil actual. Mantefien a prevision de que
antes de 2029 non se lograra ese obxectivo. A actual incerteza disparou o mercado de segunda man. En
2023 calculase que por cada vehiculo novo vendéronse dous de segunda man. Volven destacar a venda
de coches de menos de cinco anos pola recuperaciéon do stock tras a crise dos microchips. Un dos prin-
cipais clientes destes vehiculos son as empresas de renting e de rent a car que renovan a sua frota con
vehiculos usados.

GANVAM entende que a desaceleracion da economia que se agarda para 2024 motiva que, logo da taxa
de variacion positiva en 2023 das matriculacions de turismos por parte das economias domésticas, tanto
en Galicia (cadro 7) como no resto de Espafia, o crecemento sera menor en 2024. O incremento de 2023
debeuse, sobre todo, 8 demanda xerada polo stock de vehiculos existente. En canto aos vehiculos de
empresas, segmento no que a taxa de variacion de Espafia e Galicia superou o 10%, tamén se agarda un
descenso, e a previsidon € que a sua taxa de variacion non superara o 4% dadas as menores previsions de
crecemento da actividade empresarial. Por ultimo, o segmento do mercado de coches de alugueiro ex-
perimentou en Espafia unha espectacular repunta en 2023, pero iso non se perpetuara no tempo a pesar
do bo comportamento do sector turistico.

A necesidade de renovar un parque moébil galego moi envellecido levou a Xunta de Galicia a aprobar a
finais de 2003 unha actuacién denominada “Plan Renova o teu vehiculo” que se xestiona a través do Ins-
tituto Enerxético de Galicia (INEGA). Galicia dispon dun dos parques de automobiles mais envellecido de
Espafia (cunha antigliidade media de 15,4 anos). O Plan conta como entidade colaboradora a Faconauto.
Poderanse adquirir vehiculos de calquera tecnoloxia coa condicién de que as emisidns non excedan 125
gramos de CO;. A subvencion oscila entre 3.000 e 4.600 euros e espérase que deixen de circular ao redor
de 1.200 vehiculos de mais de 10 anos de antigliidade. Desde a Xunta anunciase que estan a ser bos os
resultados deste programa en 2024.

Polo que respecta as liflas de axudas e subvencions, e conforme xa se explicaba no /nforme de 2022,
en 2023 segue vixente en Espafia o programa da Administraciéon central denominado Plan Mobes lll, que
comezou a funcionar en 2021, e que, de non haber outra prorroga prolongarase ata o 31 de xullo de 2024.
Esta iniciativa, que afecta obviamente a Galicia, apoia a adquisicion de coches eléctricos e hibridos en-
chufables. A axuda maxima @ compra dun coche é de 7.000 euros e o seu prezo non podera exceder dos
45.000 euros antes de IVE.

Finalmente, en canto & circulacion dos vehiculos polas estradas galegas en 2023, disponse do uso da
AP-9, a via que recolle o transito que se fai pola fachada atlantica galega. Os rexistros da intensidade media
diaria (IMD) facilitados pola concesionaria Audasa indican un IMD de 25.458 vehiculos; a cifra mais alta do
ultimos cinco anos e un 3,6% mais que en 2022, pero lonxe do récord de 27.029 vehiculos de 2007. Os
ingresos por peaxe, incluidos bonificacions e peaxes en sombra, ascenderon a 192,6 milléns de euros, un
12% mais que en 2022.

O transporte de mercancias por estrada. A loxistica

No cadro 8 obsérvase que 2023 non foi un bo ano no transporte de mercadorias en Galicia. Certa-
mente, desde a pandemia o sector mostrou unha gran volatilidade e con resultados moi desiguais en canto
aos destinos dos produtos. O transporte intrarrexional galego mostraba en 2022, segundo a Enquisa Per-
manente de Transporte de Mercadoria por Estrada, uns valores moi similares a 2021, ano de recuperacion
na actividade tras o sensible parén de 2020 debido a crise sanitaria. Pola contra, en 2023 apréciase unha
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Cadro num. 8
Transporte de mercancias por estrada en 2023

Numero (milléns) Taxas de variacion interanual

Toneladas
Galicia Espaia Galicia Espaiia Galicia Espafia Galicia Espaia

Transporte intrarrexional
Intramunicipal 2.7 44,0 14,6 2612 -9.3 0,9 -7.6 29
Intermunicipal 8,6 1317 56,2 870,7 -6,9 12 -6,5 2,2
Total 11,3 175,7 70,9 1131,9 -7,5 1,2 -6,7 2,4
Transporte interrexional
Recibido doutras CC. AA. 12 35,9 12,3 379,7 0.7 -2,0 -6,3 -19
Expedido a outras CC. AA 12 35,9 171 379,7 2,4 -2,0 11,3 -1,9
Transporte internacional
Recibido 0,3 2,8 2,8 34,9 55 -5,9 24,3 -4,8
Expedido 0,3 3,2 3,4 43,4 3,9 -4,4 12,9 -7.9

Fonte: Enquisa Permanente de Transporte de Mercancias por Estrada. 2022 e 2023.
D. X. de Programacion Econémica e Orzamentos. Ministerio de Transportes e Mobilidade Sostible.

intensa desaceleracion tanto no niumero de operacions realizadas como no peso das mercadorias trans-
portadas. Este descenso obsérvase tanto no transporte intramunicipal como no intermunicipal. Os resul-
tados contrastan cos alcanzados no conxunto de Espafia que, nos dous apartados, presentan taxas de
variacion positivas.

No cadro 8 tamén se aprecia que fronte a desaceleracidon no transporte de mercadorias con orixe e
destino a propia comunidade autdnoma, o transporte recibido ou realizado cara ao estranxeiro experi-
mentou un sensible crecemento tanto no niumero de operacidéns como en toneladas, pero en especial
nestas ultimas. Esta traxectoria contrasta coa informacién que proporciona Aduanas de exportacions e
importacions de mercadorias ao estranxeiro, cuxas variacions non foron tan positivas. En canto aos trans-
portes de Galicia cara ao resto de Espaiia, en 2023 obsérvase que, mentres se incrementou sensiblemente
a contia das mercadorias expedidas, caeu o volume dos bens recibidos, non asi o de operacions.

Os resultados galegos son mellores que os do conxunto de Espaiia no trafico co estranxeiro e cara a
outras comunidades auténomas e, con todo, os datos intrarrexionais galegos son peores que os do con-
xunto do Estado.

O Observatorio de Custos de Transportes de Mercadorias por Estrada de Galicia (OTRAME), organismo
dependente da Conselleria de Vivenda e Planificacidon de Infraestruturas, publicou unha andlise sobre os
factores que incidiron de forma negativa no sector galego do transporte por mercadorias nos primeiros
meses de 2023. O financiamento, o custo das peaxes e a disolucion de urea (utilizada para reducir as
emisions de gases nocivos) experimentaron unha notable subida nos prezos que prexudicou a actividade.
Os maiores custos restan competitividade, ao que se ten que unir unha demanda de servizos relativamente
débil.

O sector, demasiado minifundista xa que a maior parte das empresas conta cun ou ao sumo dous
vehiculos de transporte, enfrontase a multiples desafios, dos que cabe destacar unha competencia na
Unién Europea cada vez maior; un rival como é o ferrocarril que de maneira progresiva vai gafiado pre-
senza debido as melloras nas infraestruturas e as vantaxes que presenta na preservacion do medio am-
biente, e un transportista que debe mellorar os seus servizos ampliandoos a loxistica.

Neste contexto, desde a Xunta de Galicia indicase que o nimero de empresas de transporte publico
de mercadorias por estrada de Galicia descendeu de forma notable en 2023. As compaiiias pasaron de
7.130 a 6.624 (4.583 de transporte pesado e 2.041 lixeiro), o que supdn unha perda de 506 sociedades.
Tamén caeu o numero de vehiculos; de 26.825 no mes de xaneiro a 25.554 a finais de ano. Estas cifras
mostran as dificultades polas que atravesou en 2023 un dos sectores claves na economia de Galicia.

Sobre a loxistica, xa indicabamos no /nforme anterior que en 2019 se creou a Agrupacion industrial da
Funcidn Loxistica de Galicia, que na actualidade conta con 54 grupos empresariais. Esta actividade esta a
enfrontarse a cambios substanciais nos ultimos anos, froito das acciéns conducentes cara a un mercado
mais sostible, o que se denomina loxistica verde; aos novos modos de facilitar o seguimento dos produtos
desde a sua orixe ao destino final, e & adaptacion as necesidades dos clientes.

Aeroportos

O movemento de pasaxeiros nos tres aeroportos galegos en 2023 case alcanza os seis milldns de per-
soas. Estamos cunha cifra récord lograda grazas aos notables incrementos rexistrados nos traficos dos
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tres aeroportos. Tanto a terminal da Corufia como a de Vigo superaron a cifra do millén de pasaxeiros,
mentres Santiago pasou dos tres milléns e medio (a pesar de celebrarse o Xacobeo nos dous anos ante-
riores), o que supuxo un incremento dun 9,2%; logo dun ano 2022 no que o nimero de pasaxeiros dupli-
cou os transportados en 2021. Asi, mentres o aeroporto Rosalia de Castro mantén a sua primacia en Gali-
cia, xa que a sua cifra de pasaxeiros multiplicou por tres a dos outros dous aeroportos, o maior crecemento
de Alvedro e Peinador (cadro 9) permitiu recortar o peso relativo de Santiago, que en 2022 era do 62,8%
e en 2023 foi do 59,7%. Estes resultados confirman que os aeroportos galegos non estan a perder prota-
gonismo no transporte de persoas a pesar do progresivo pulo dos modos de transporte alternativos para
viaxar a lugares relativamente préoximos. En todo caso, os datos sempre estan moi condicionados pola
oferta de voos existentes e, por tanto, polas estratexias das companfias que operan nas terminais galegas.
Na de Santiago de Compostela, por exemplo, co obxectivo posto nos catro milléns de pasaxeiros, a situa-
cion parece mais dificil tras o recorte nos voos que se produciu nos ultimos meses de 2023 pensando na
tempada de inverno. Neste periodo perdéronse mais da metade das rutas internacionais existentes no
veran. Agardemos que, en 2024, con trece destinos europeos conectados con voos directos desde este
aeroporto, dous menos que no veran de 2023, se poida alcanzar esta cifra. En todo caso, parece claro que
a aposta da terminal compostela é o sector turistico fronte as viaxes de negocios. De feito, a dependencia
con Barajas foi sé un 15,5% do total dos pasaxeiros transportados en 2023. Para as viaxes a Madrid, na
actualidade un claro competidor é o ferrocarril e ainda o sera mais cando funcione a pleno rendemento a
alta velocidade. Renfe anunciou que en 2023 houbo mais de 7.300 circulacidns de trens, sendo os meses
de setembro e outubro os de maior incremento nos usuarios con respecto a 2022, un 9,2% e un 17,4%
respectivamente. Unha vez que en 2024 se pofian en servizo os novos trens reduciranse os tempos de
viaxe e habera mais frecuencias, o cal afectard o transito aeroportuario.

Cadro num.9
Evolucién do movemento de pasaxeiros, das operaciéns realizadas e das mercadorias movidas nos aeroportos galegos

Movemento de pasaxeiros

Pasaxeiros Pasaxeiros Pasaxeiros

Alvedro (A Coruna) 594.584 36,1 963.952 62,1 1252.022 29,9
Rosalia de Castro (Santiago) 1.653.663 76,8 3.238.531 95,8 3.537.445 9,2
Peinador (Vigo) 549.094 80,9 953.170 73,6 1.136.157

2.797.341 5.153.837 5.925.624
Total nacional | 119.952.578 57.7 | 243.693.689 103,2 | 283.195.399 16,2

2023*

Namero Numero TVI (%) Numero

Alvedro (A Corufia) 12.084 8,0 14.364 18,9 15.405 7.2
Rosalia de Castro (Santiago) 15.376 40,4 25.459 65,6 25.903 17
Peinador (Vigo) 9.191 64,2 13.760 49,7

36.651 53.582
Total nacional | 1.518.847 37.9 |  2.216.474 45,9 | 2403918 8,5

2022
Quilogramos

Movemento de mercadorias

Quilogramos TVI (%) TVI (%)

Alvedro (A Coruiia) 76.963 -15,5

Rosalia de Castro (Santiago) 4.818.283 -0,7

Peinador (Vigo) 807.235 17,0
5.830.014 5.634.141 5.702.481

Total nacional ! 998.699.589 26,5 1.000.485.327 0,2 1.079.676.272 7.9
*Datos provisionais.
Fonte: Direccion de Operacions e Sistemas de Rede, AENA.

Pola sua banda, os aeroportos de Vigo e A Corufia, cun crecemento de Alvedro que lle permite seguir
superando o numero de pasaxeiros transportados desde Peinador, mantefien unha elevada dependencia
con Barajas, xa que, en 2023, este aeroporto foi orixe e destino do 63,5% dos pasaxeiros de Vigo e do 60%
da Coruia. As rutas de ambas as terminais son relativamente escasas. A pesar diso, as cifras de Vigo son
as cuartas mellores da sua historia tras as alcanzadas no periodo 2006-2008. Pola sua banda, Alvedro
aposta por incrementar os destinos internacionais co obxectivo a medio prazo de acadar os dous milléns
de pasaxeiros. No cadro 9 obsérvase que, en canto ao numero de operaciéns, en 2023, medraron de ma-
neira significativa as que realizaron na Coruia e Vigo, mentres apenas variaron, con respecto a 2022, as
de Santiago.

Sobre o movemento de mercadorias, o volume das transportadas no Rosalia de Castro é moito maior
que o das outras duas terminais. O peso relativo das mercadorias en Santiago supon o 84,5% do total. O
descenso experimentado en 2023 (pola terminal de carga pasaron 4.818 toneladas) foi de tan sé o0 -0,7%,
polo que a cifra foi moi similar & de 2022, sendo esta moito mais elevada que nos anos anteriores a
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pandemia. En 2019 transportabanse 3.201 toneladas, un 51,5% menos. Xa se indicaba no /nforme de 2022
que o transito aéreo de mercadorias en Galicia se explica, sobre todo, por ser unha das bases loxisticas de
Inditex; iso si a unha gran distancia dos resultados doutras bases como a do aeroporto de Zaragoza, que
con case 130.000 toneladas ocupa o terceiro lugar en Espafia tras Barcelona e Madrid e, antes da pande-
mia, superaba as cargas de Barcelona. Ademais da operativa de Inditex, no aeroporto de Santiago locali-
zase o Centro de Tratamento Automatizado (cTA) de Correos, no que se atende o servizo de correspon-
dencia de todo o noroeste espafiol.

Portos

Indicabase no /nforme de 2022 que conforme transcorria o tempo tras a superacion da crise sanitaria,
as actividades econdmicas ian aos poucos recuperando a normalidade e con iso o seu transporte, polo
que, tras a brusca freada de 2020, xa en 2021 e 2022 se notaba unha recuperacioén; e asi, de manterse
unha traxectoria econdmica similar a dos ultimos anos da década anterior, o mais probable seria que o
trafico de mercadorias por via maritima tivese unha traxectoria ascendente superando os resultados de
2019.

Pois ben, as expectativas que manifestabamos hai un ano non se cumpriron posto que os resultados
provisionais dispofiibles sobre o transporte portuario no conxunto dos portos esparois de interese xeral
do Estado das 28 Autoridades Portuarias reflectiron en 2023 unha caida dun 3,3% no volume do trafico
portuario total, sendo negativas as taxas de variacidon en case todas as presentaciéns. Deste xeito, fronte
aos 564,5 milléns de toneladas transportadas en 2019, pasouse a 543,3 en 2023.

Este sensible freo é un indicador non sé da desaceleracién da economia espafola senén tamén dos
paises cos que mantén relacions comerciais. Neste descenso sobresaen os movementos dos graneis

Cadro num. 10
Evolucién do trafico portuario (en toneladas)

. Ferrol- Marin- . . o .
A Corufia san Cibrao Pontevedra Vilagarcia Galicia
TVI TVI

o TVI
2022 TVI (%) 2022 % 2022 ) 2022 )

I
) A

Graneis liquidos 8528278 66| 3.961.856 24,9 31975 -384 299569 95 12.821.680

Graneis solidos 5.392.363 83,8 6.856.470 14,4 1.039.593 ,6 304.134 -9,8 401.186 -5,8 13.993.746
3

8
Total graneis 13.920.641 27,4 10.818.326 18,0 1.039.595 8, 336.109 -13,7 700.755 0,2 26.815.426

Contedores 113 2897 411.630 155,2 542.555 2,6 2.658.409 -11,0 286.846 -25 3.899.553 -18
Convencional 896.620 52 566.259 -8,0 495.113 , 502.531 4.018.317

Total

mercadoria xeral 896.733 5,2 977.889 5 1.037.668 -12,7 4.216.203 -0,9 -1,8  7.917.870

Avituallamento 73.749 12,3 X 128.913 262.111 59
Pesca fresca 28.131 -0,7 34.009 65.465 -3,5
Trafico interior 0 0 29

Total

outro trafico 101.880 7.7 26,1 162.922 327.605

Total

trafico portuario 14.919.254 25,6 11.810.612 g 2.117.895 -2,8 4.715.234 -2,0 1.497.906 -0,9 35.060.901
Contedores (TEUS) 10 2333 37.101 § 45.988 : 226.121 -55 33135 -24 342.355 ,
Buques (numero) 1094 16,6 1.079 57 426 -6,0 1599 12 397 -25 4.595 45

Ferrol- Marin-
San Cibrao Pontevedra

A Coruiia Vigo Vilagarcia Galicia

2023* -(I-%Y)I 2023* TVI (%) 2023* -(I-%Y)I 2023* T°VI 2023*
6
Graneis liquidos 8.078.306 =353 3.641.605 -81 0 36.033 127 298418 -0,4; 12.054.362
Graneis solidos 5.183.353 -3,9 3.800.846  -44,6 1029914 -0,9 316.724 4,1 571.650 42,5/ 10.902.487

Total graneis 13.261.659 -4,7 7442451 -31,2 1.029.914 -0,9 352.757 5,0 870.068 24,2 22.956.849

Contedores 174 54,0 304973 -259 498154 -82 2613146  -17 245.157 -14,5 3.661.604 -61

Convencional 621.993 -30,6 689.493 218 562.750 3 1.688.817 8,4 429.550 -14,5 3.992.603

Total

mercadoria xeral 622.167 -30,6 994.466 1,7 1.060.904 o 4.301.963 2,0 674.707 -14,5 7.654.207
Avituallamento 75.447 23 13.359 -5,7 26.808 -285 60.293 -53,2 7409 -47 183.316 -30,1
Pesca fresca 27.230 =32 160 -23,0 2.608 -164 32102 -56 0 62.099 -51

Trafico interior 0 . , 872
Total
outro tréfico -43,3 -4,7 246.28?

Total

trafico portuario 13.986.503 -6,3 8.451.308 -28,4 2.120.234 b 4.747.115 0,7 1.552.184 3,6 30.857.343
Contedores (TEUS) , . , X " 226.486 0,2 -12,2 ,
Buques (numero) 1.093 -01 956 -11.4 462 85 1908 193 380 -43 4.799 4,4
* Datos provisionais.

Fonte: Portos do Estado, Ministerio de Transporte e Mobilidade Sostible e elaboracion propia.
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liquidos e solidos, o trafico de contedores, pero, sobre todo, o trafico de pesca, cuxa caida foi dun 11,5%,
sendo os portos de Vigo e Corufia os que moven o maior numero de toneladas ao ano, en concreto o
45,5% do total espariol. As caidas de Vigo (-5,6%) e da Coruiia (-3,2%) distan, con todo, moito das obser-
vadas en Avilés (-46,9%), a Baia de Cadiz (-9,3%) ou Xixon (-11%), por citar os portos mais importantes
nesta especialidade. Estes datos débennos facer reflexionar sobre a traxectoria e o futuro dun sector vital
na economia galega.

Fronte ao comportamento antes comentado do conxunto das cinco Autoridades Portuarias dos Portos
do Estado de interese xeral, no cadro 10 preséntanse os resultados, en volume, alcanzados en 2022 e 2023
polos portos galegos. Considerando o conxunto deles, os datos non sé non son positivos, sendn que son
peores aos observados no conxunto de Espafia. Apréciase un descenso dun 12% no total debido, sobre
todo, a reducion da actividade en Ferrol-San Cibrao e na Corufia. Pasouse de transportar 35,1 milléons de
toneladas en 2022 a 30,9 milléns en 2023; cifra afastada da obtida en 2019 e moi similar a de 2021 (30,3
milléns). No cadro 10 obsérvase como na practica totalidade de especialidades as taxas de variaciéon son
negativas e cabe destacar o notable descenso de graneis sélidos, explicable, sobre todo, pola traxectoria
seguida por Alcoa.

A Coruia e Ferrol-San Cibrao acaparan os traficos de graneis sélidos e de liquidos e en ambos a sua
caida foi elevada fronte a 2022, en particular nos graneis sélidos. Ademais, a estas especialidades compre
engadir a importante reducion no trafico de mercadoria convencional na Corufia e de contedores en Fe-
rrol-San Cibrao. Por todo iso, os resultados dos portos do norte de Galicia son realmente os determinantes
das taxas negativas que se aprecian na agregacion da actividade portuaria en Galicia, posto que os tres
portos do sur mantiveron unha actividade moi similar & de 2022. De feito, en todos eles a taxa de variacion
do trafico portuario foi positiva.

En canto a unha analise mais pormenorizada dos portos xestionados polas cinco Autoridades Portua-
rias, no referente ao porto da Corufia observouse en 2023 unha caida no seu trafico dun 6,3% debido a
unha menor carga e descarga en case todas as especialidades relevantes. Descendeu en volume o trafico
de graneis liquidos e soélidos, o de mercadoria transportada de modo convencional e a pesca en fresco.
Cabe lembrar que estes decrecementos ocorren tras o espectacular incremento dun 25,6% (o maior no
conxunto dos portos de Espafia) no trafico total en 2022. En 2023, sé medrou o trafico de avituallamento
e de contedores, actividade que apenas ten relevancia neste porto. Con todo, a pesar destes datos, a Au-
toridade Portuaria foi moi optimista en canto ao presente e futuro das terminais portuarias coruriesas. A
reducion nos graneis solidos achacano, sobre todo, aos menores movementos de carbon con destino ao
norte de Europa. Destacan a consolidacidon na importacion de cereais e os novos traficos en fertilizantes.

En canto & actividade do porto exterior en Punta Langosteira, destacan que o seu trafico mellorou en
1,8 milléns de toneladas con respecto a 2022 grazas a dinamica dos novos operadores que realizaron
investimentos por uns 300 milléns de euros. O mais salientable en 2023 foi a posta en marcha da terminal
petroleira e o avance nas obras do ferrocarril que, cando finalicen, ampliaran de maneira significativa a
sua area de influencia. Doutra banda, acabase de anunciar que en breve comezara a tramitacién dun par-
que edlico experimental cun financiamento europeo de 20 milléns de euros. Este proxecto esta liderado
pola Xunta de Galicia en colaboracién coa Autoridade Portuaria e Redeia.

Unha cuestion de grande interese para o desenvolvemento urbanistico da cidade da Corufia é a sua
maior apertura ao mar aproveitando os terreos portuarios que se conservarian de titularidade publica. Esta
operacion, sobre a que se mantefien conversaciéons co Concello da Corufia e a Xunta de Galicia, permitiria
minorar a débeda que tivo que asumir a Au-
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experimentar o comercio a nivel mundial. Destacase como aspecto moi positivo que grazas ao trafico de
mercadoria en contedores estd a superarse a elevada dependencia que tradicionalmente se tifia do car-
bon. Os malos resultados débense, sobre todo, ao trafico do porto de San Cibrao.

Como sucedia co Porto da Corufia, as obras do viaduto ferroviario entre o porto exterior en Canelifias
e o interior (Curuxeiras) avanzan sen incidencias. Agdrdase, unha vez finalizado o viaduto na enseada da
Malata, que os trens poidan circular en 2025. Con iso tardaronse oito anos na construcion desta infraes-
trutura cun custo de 98 milléns de euros. Unha vez entre en funcionamento habera de superarse o colo
de botella que supdn a actual via férrea entre Ferrol e A Coruiia. Neste contexto, a mala noticia de finais
de 2023 foi a inicial exclusion de Ferrol da rede basica ferroviaria do corredor atlantico de mercadorias co
horizonte de 2030. De non lograr esa inclusidon haberia que agardar ata 2050, o que suporia unha signifi-
cativa perda de competitividade. Esperemos que no proximo /nforme poidamos ter mellores noticias so-
bre esta transcendente cuestion.

Doutra banda, en canto a aposta do trafico de contedores, ademais da actividade da sociedade turca
Yilport que estreou unha nova lifa para o traslado de mercadorias a Oslo, cabe apuntar o recente acordo
de intencidns asinado coa corporacion chinesa Arcfox, no dmbito dos coches eléctricos, para que o porto
exterior conte cun centro loxistico desta companiia.

En realidade, a principal explicacion dos resultados negativos de 2023 hai que buscala no porto de San
Cibrao ante a paralizacion de Alcoa. A caida nos volumes do trafico foi dun 53,34%, debido a un move-
mento de graneis solidos e tamén liquidos, moi inferior ao de 2022.

Os mellores datos en 2023 do trafico de mercadorias nos portos galegos de interese do Estado son os
de Vilagarcia. E meritorio un crecemento do 3,6% nun contexto de caida xeneralizada da actividade nos
portos espaniois. A cifra transportada en 2023, 1,55 milléns de toneladas, supdn un récord para esta infra-
estrutura. Este logro débese a traxectoria do transporte dos graneis sélidos, que cun incremento dun
42,5% eclipsou os resultados negativos das restantes especialidades (cadro 10). Asi, nos graneis solidos
medrou, sobre todo, o trafico de cereais (89%) e a epigrafe que recolle varios produtos baixo a denomi-
nacioén outros graneis. Neste porto o trafico de cemento e de pedra mantivose estable. En canto &4 merca-
doria en xeral, o trafico experimentou unha caida dun 14,5%, pero a pesar diso o aluminio e os taboleiros
de madeira mantivéronse en cifras similares as de 2022.

A contia do trafico portuario en 2023 alcanzado polo porto que corresponde a Autoridade Portuaria
Marin-Pontevedra é practicamente a mesma que a de 2022, 2,12 millons de toneladas. Ainda que o valor
total é practicamente o mesmo, a traxectoria das diversas especialidades foi moi distinta. Esta cifra lo-
grouse grazas a estabilizacion do transporte da mercadoria mais importante, os graneis sélidos, e ao in-
cremento dun 13,7% do trafico de mercadorias xerais realizado dun modo convencional. Iso contrarresta
as variacions negativas dos outros grupos (cadro 10).

O ben determinante nas mercadorias xerais non en contedor é a pasta de papel xerada por Ence. Ob-
sérvase un incremento sensible no volume desta mercadoria, xunto con produtos siderurxicos e materiais
para a construcion. Tamén no cadro 10 apréciase que o porto de Marin é o segundo de Galicia en canto
ao trafico de contedores (sobre todo, pezas de automocion, aceites, conservas de peixe, madeira, cortiza
e minerais). Este trafico empeorou con respecto ao de 2022. Como indicamos, as mercadorias cun maior
volume transportadas desde ese porto son os graneis solidos e en canto a resultados positivos cabe des-
tacar as subidas do trafico de cereais, farifias e sal comun.

En canto a infraestruturas cobmpre sinalar que o porto de Marin é o que mais mobiliza mercadorias que
se transportan por tren, o que lle permite ocupar a primeira posicién en Galicia en intermodalidade.

Do mesmo xeito que a traxectoria seguida polo Porto de Marin, o trafico no de Vigo mantivose en 2023
relativamente estable con respecto a 2022. A sua variacion foi tan sé do 0,7%. Este leve crecemento per-
mitiulle obter o mellor resultado do ultimos quince anos. Transportaronse 4,75 milléns de toneladas. Ob-
viamente o groso de mercadorias que se comercializaron desde e cara a Vigo fano en contedores ou dun
modo convencional. En canto ao trafico de contedores, China segue sendo o principal socio comercial
do Porto de Vigo e a ese pais exportanse e impodrtanse todo tipo de mercadorias, en especial, alimentos,
magquinaria e pesca conxelada. A continuacioén, nesta clasificacion figuran Brasil (froita, madeira e metais),
Marrocos (pedra natural e madeiras) e Estados Unidos (pedra natural e materiais de construcion).

En 2023 mentres aumentaba sensiblemente, un 8,4%, o volume das mercadorias do trafico conven-
cional, descendia levemente o transporte por contedor, un 1,7%. En todo caso, desde a Autoridade Por-
tuaria indicase que o numero de vehiculos transportados, 653.699, supofien un incremento do 42% con
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respecto a 2022 e outras mercadorias como a froita ou a maquinaria experimentaron unha subida consi-
derable. O crecemento no numero de vehiculos reflictese na evolucion do trafico Ro-Ro, que medrou un
31,7%, pasando de 985.039 a 1.297.440 toneladas. Estes datos parecen indicar que aos poucos se van
solucionando os problemas de transporte dos vehiculos que se sinalaban no /nforme de 2022 e que frea-
ban a actividade. Iso debiase a crise loxistica que sufrian os portos europeos e a falta de busques para o
transporte, ao que habia que engadir os problemas do transporte terrestre pola carencia de condutores.

Xa se comentaba ao comezo deste apartado que Vigo era o principal porto de descarga de pesca fresca
de Esparfia. Os resultados de 2023 non son positivos xa que indican unha caida dun 5,6% en canto ao
volume de pesca descargada. Con todo, maior foi o descenso no trafico de pesca conxelada, un 9,2%. Esta
situacion preocupou a Autoridade Portuaria dada a tradicional dimensién que esta especialidade ten no
Porto de Vigo. Por iso, pensouse desefiar un plan de accién acordado co sector para que o porto do Berbés
siga sendo lider en Espafia. Este Plan presentado en 2024 esta acordado co sector e desenvolve doce
iniciativas. O seu obxectivo é incrementar o valor engadido da pesca fresca a través da innovacion e a
transformacion dixital. Ademais deste Plan, a Autoridade Portuaria tamén reclama as diferentes Adminis-
tracions o apoio para que o Porto de Vigo conte cunha oficina da Organizacion das Nacions Unidas para
a Alimentacion e a Agricultura (FAO) para o desenvolvemento da Iniciativa de Portos Azuis. Afortunada-
mente, os resultados dos primeiros meses de 2024 sobre a descarga de pesca superan os de 2023.

En canto as infraestruturas do Porto de Vigo, no /nformede 2022 sinalabase a insistencia da Autoridade
Portuaria da necesidade de conectar a via férrea coa terminal de Bouzas; obra rexeitada desde o concello
de Vigo e na que se alega que Stellantis non ten un especial interese e, sobre todo, se precisa do maior
espazo posible para a exportacion dos automaobiles que fabrica.

Finalmente, nas duas ultimas filas do cadro 10 recollense o numero de buques e de contedores (con
TEU como a unidade de medida). No conxunto dos portos de interese do Estado en Galicia, a cifra de con-
tedores caeu un 4,9% debido, en particular, ao trafico, xa comentado, de Ferrol-San Cibrao. Pola contra,
o dato de buques aumentou un 4,4% grazas a puxanza do Porto de Vigo e, en menor medida, do de Marin,
que contrarrestaron os malos resultados de Ferrol-San Cibrao e Vilagarcia.

O transporte de pasaxeiros por via maritima en Galicia concrétase, case exclusivamente, nas persoas
que realizan un cruceiro e desembarcan nalgun porto galego. Os datos desde 2019 a 2023 recollense no
cadro 11. Esta interesante actividade concéntrase nos portos da Corufia e Vigo, liderando esta clasificacion
o Porto da Corufia, coa peculiaridade de que, ainda que nesta darsena en 2023 atracaron menos cruceiros
que en 2022, o numero de pasaxeiros medrou nun 45,5% debido ao maior tamafio dos barcos. Tras a
pandemia, a evolucidn é crecente e, seguramente, os resultados seran cada vez mellores ante o potencial
turistico galego e os esforzos para fomentar este tipo de visitas.

Cadro num. 11
Trafico de cruceiros (nimero)

2019 2020 2021 2022 2023*
Pasaxeiros
A Corufia 160.256 6.586 30.177 222723 323.991
Ferrol-San Cibrao 14.928 3.040 3.096 13.244 6.571
Marin- Ria de Pontevedra 0 0 0 0 0
Vigo 141704 9.425 34.656 173.220 219.298
Vilagarcia 890 0 1.166 2.076 1.375
Total portos do Estado 10.664.581 1.369.361 2.219.083 8.184.159 12.012.706
Cruceiros
A Coruria 108 5 31 137 131
Ferrol-San Cibrao 14 2 5 15 14
Marin- Ria de Pontevedra 0 0 0 1 0
Vigo 71 7 28 91 929
Vilagarcia 3 0 4 5 6
Total portos galegos 196 14 68 249 250
Total portos do Estado 4.236 744 2.104 4.528 4.501

*Os datos do ano 2023 son provisionais.

Fonte: Portos do Estado, Ministerio de Transporte e Mobilidade Sostible e elaboracion propia.
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O sector bancario

O contexto exterior do sector bancario galego

O sector bancario constitue a parte central do sistema financeiro. No caso do sector bancario galego,
o seu contexto exterior en 2023 veu marcado pola rapida reducion da taxa de inflacion na Unién Econé-
mica e Monetaria (UEM), medida pola taxa de variacién interanual do indice harmonizado de prezos de
consumo (IHPC). Unha parte desta reducion pode atribuirse ao esgotamento gradual dos shocks inflacio-
nistas experimentados nos dous anos anteriores, en especial a reducion nos prezos da enerxia, como re-
sultado do descenso na demanda da mesma; pero outra parte importante foi o resultado do caracter res-
tritivo da politica monetaria do Banco Central Europeo (BCE).

O BCE continuou en 2023 tomando medidas para elevar os tipos de xuro ata acumular no mes de agosto
un aumento do 2% desde principios de ano. A resposta favorable da taxa de inflacidn permitiu estabilizar
o tipo de xuro das operacidns principais de financiamento (opF) do BCE no 4,5% durante os catro ultimos
meses do ano. Porén, o crecemento dos prezos continuaba a final de ano por enriba do valor obxectivo
de medio prazo do BCE, fixado nun 2%, facendo improbable que o banco central poida reverter o signo
das suas medidas de politica monetaria nun futuro préximo.

Grafico10 Ademais de subir o tipo de xuro, BCE con-
Taxa de inflacién na UEM . ., A

% inflacion interanual (HAc) tinuou co proceso de reversidn das medidas
1 extraordinarias de politica monetaria adopta-
10 das na década anterior para paliar os efectos

da crise financeira global, realizando liquida-
cioéns anticipadas das suas operacions de re-
6 financiamento de longo prazo ata conseguir
4 reducir nun trillén de euros o tamafio do seu
balance. Pese & debilidade do crecemento
econdmico na UEM durante 2023, a resiliencia
o amosada polo mercado de traballo permitiu
a0 BCE persistir no caracter restritivo da sua
politica monetaria, contribuindo a tensar as
posicions de liquidez nos mercados financei-
ros.
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Esta politica monetaria transmitiuse ao resto da economia a través da canle do crédito bancario, pois
os bancos endureceron de maneira significativa os seus criterios para a concesion de créditos. Por outra
banda, os custos de financiamento dos bancos elevaronse substancialmente durante este ano a medida
que a competencia polos depdsitos dos clientes foi subindo os seus tipos de xuro. O alto nivel de concen-
tracion do sector bancario espafiol e a sua relativamente reducida necesidade de captar fondos a través
de depdsitos para ofrecer crédito permitiu as entidades de depdsito operantes en Espafia trasladar en

menor medida os aumentos nos tipos de
Grafico 11 xuro a remuneracion dos seus depdsitos e, en
Tipos de xuro (%) . ,
7 correspondencia, ao custo dos seus présta-
mos, en comparacion coas entidades do
resto da UEM. De feito, as entidades bancarias
5 espafiolas elevaron de forma notable a sua
4 marxe de xuro nos trece meses de subida
continuada dos tipos oficiais. En conxunto, o
endurecemento dos criterios de concesion
2 de crédito e o seu custo incrementado leva-
1 ron a unha contraccién no volume de crédito
concedido en 2023 respecto do concedido
no ano anterior, mentres que a calidade do
mesmo rexistrou unha deterioracion moi li-
mitada.
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Grafico 12

Distribucion das oficinas de entidades de deposito
Galicia. 2021
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Grifico 13
Crecemento dos depdsitos, créditos e oficinas das

entidades de depdsito en Galicia.
TVI (en %)
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Grafico 14
Numero de afiliados a Seguridade Social
en alta laboral no sector bancario en Galicia
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Grafico 15
Tipos de depésitos do sector privado
en entidades de depésito en Galicia. (En %)
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A evolucién das entidades bancarias en
Galicia

O sector de entidades de depdsito pre-
senta un elevado grao de concentraciéon en
Espafia, e o sector en Galicia ten un nivel de
concentracion por enriba da media nacional,
segundo o unico indicador disponiible para
medir a cota de mercado no mercado galego,
que é o numero de oficinas abertas no terri-
torio. Tan so6 seis entidades posuen o 94,7%
da rede de oficinas. Case a metade da rede
esta operada por entidades que mantefien o
seu centro de decision en Galicia, en con-
creto Abanca, que cun 43,2% da rede con-
serva unha posicion claramente dominante, e
Caixa Rural Galega, que ocupa o subsector de
cooperativas de crédito na comunidade au-
tonoma (as outras cinco entidades cunha
cota significativa son bancos) e da conta do
4,6% da rede. Das entidades con centro de
decision féra da comunidade auténoma des-
tacan os tres grandes grupos bancarios espa-
fois: Santander, Caixabank e BBVA, con cotas
do 14,9%, 14,2% e 11,5% respectivamente, e o
Banco de Sabadell, que opera o 6,3% das ofi-
cinas. Polo tanto, o grao de penetracién dos
grupos bancarios doutros paises da UEM, moi
limitado no conxunto de Espafia, € inexis-
tente en Galicia. Todas estas entidades traba-
llan cun modelo de negocio de financia-
mento polo miudo, cunha ampla carteira de
crédito financiada, sobre todo, a través dos
depdsitos dos seus clientes e cunha activi-
dade relativamente limitada no mercado in-
terbancario, ainda que substancialmente
mais importante no caso dos tres grandes
grupos bancarios nacionais.

Este elevado grao de concentracién faci-
lita que as entidades de depdsito operantes
en Galicia amplien a sua marxe de xuro en si-
tuaciéns onde os tipos non son estables, pero
ten tamén consecuencias favorables para a
estabilidade do sistema na continxencia de
potenciais crises financeiras futuras.

A distribucion da rede de oficinas en Gali-
cia mantivose mais ou menos estable no ano
2023, xa que a reducién no numero de ofici-
nas abertas na comunidade auténoma foi
moito menor que nos anos anteriores, pero
mantendo a tendencia ininterrompida ao pe-
che de oficinas iniciada no primeiro trimestre
de 2009. De feito, o numero de traballadores
afiliados & Seguridade Social en situacion de
alta laboral no sector bancario en Galicia in-
crementouse de maneira perceptible por pri-
meira vez en 15 anos. O ritmo de captacion
de depdsitos por parte das entidades desace-
lerouse respecto dos anos inmediatamente
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Grifico 16
Oficinas das entidades de depésito en Galicia por concello
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anteriores, pero mantivose relativamente es-
table, en torno a un 2%, en termos intera-
nuais; mentres que o forte crecemento da
actividade de crédito xerado pola pandemia
se detivo no segundo trimestre, derivando
nunha leve contraccion do crédito na se-
gunda metade do ano.

Como resultado da leve subida nos tipos
de xuro dos depdsitos bancarios, en 2023
produciuse un cambio de tendencia na distri-
bucién dos tipos de depdsito que o sector
privado mantén nas entidades de depdsito en
Galicia, de xeito que por primeira vez na ul-
tima década diminuiu a proporcion de dep6-
sitos a vista en favor dos depdsitos a prazo.

Unha implicacion importante da reducion
no tamaro da rede de oficinas bancarias en

Galicia é o aumento das dificultades da poboacidén non urbana para acceder aos servizos bancarios. A
finais de 2023, 54 dos 313 concellos galegos, cunha poboacion de aproximadamente 67.000 persoas, non
tefien ningunha oficina bancaria no seu territorio. Esta situacion resulta especialmente preocupante dada
a dispersion da poboacidn nestes pequenos nucleos rurais, que supon unha distancia media significativa
a oficina bancaria mais proxima, co conseguinte risco de exclusion dos servizos financeiros proporciona-

dos polas entidades de depdsito.
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